Aksjonsgruppen Strand:
» Fagerstrand Vel

» Holtekilen Vel

» Vestre Stabekk Vel

» (stre Stabekk Vel

» Kveldsro Terrasse

Strand:
Har SVV veert tro mot oppdraget?

M®@TE | PLANUTVALGET 2025-01-16

v/ Per Thrane-Nielsen og Einar Semb



Original vedtatt plan for Strand

» Fjerning av barrierer for miljg- og byutvikling

» Et grent miljg-lokk pa over 200m med bussvei og
sykkel-ekspressvei

> Lokalvei som mgter Michelets vei i en
rundkj@ring

» Lokket knytter nord- og sgrside sammen,
utnytter naturlig kupering i terrenget og har
naturlig stgyreduserende effekt

» Godt gjennomtenkt plan med bred stgtte fra
statlig, kommunalt og lokalt hold samt fra SVV

\ \

» "Tilgjengeligheten til busstilbudet vil bli vesentlig
bedre enn i dag, og det blir bedre ¢ oppholde seg X
pad holdeplassene ndr de skilles fra trafikken p6 e
E18." SVV 'Forslag til omraderegulering 2016




Reviderte nasjonale fgringer for prOSJektet

» Bussveien over miljg-lokket kuttes

» SVV skal fgre god kostnadskontroll

loves at Igsningen uten bussvei vil bli bedre

» Totalrammen for denne delen av prosjektet
er 400 millioner

» Stortinget vedtar at prosjektet- slik 3
fremforhandlet - skal gjennomfgres innenfor gl
en gitt kostnadsramme pa ca. 21 milliarder &
NOK (2025 kroner).

» Hvilke deler som skulle tas ut av prosjektet
var da fremforhandlet mellom SVV, Oslo og
Viken og ligger til grunn for vedtaket




Hva SVV utlyser og tildeler Skanska fgr noen endring er vedtatt

Miljg-lokket er fullstendig fjernet

~.

! N . ey - A
-\I 35 T e
= “}z& S .-’Z:"-‘:?."'_:

\:\: <® A~ ﬁ{’“}:?.\:'

e J_l[_‘- St

s, ST
N

En smal sykkel-bro erstatter miljg-lokket

Rundkjgringen er flyttet gstover og hevet over sykkel-ekspressvei, hvilket krever store
fiellskjaeringer og st@ygjerder

En ny og stgrre underkjgring er tegnet inn vest for dagens underkjgring

> Da nesten all lokaltrafikk skal fgres til/fra lokalveien virker det meningslgst & ha en stor Nt
underkjgring og sa kun en rampe opp til lokalveien

» Bussholdeplass er tegnet inn vest for underkjgringen, hvilket gjgr totalbredden pa veien
stgrre

» Bergrte parter blir ikke informert om hvilke besparelser som oppnas nar alle naermiljg-
Eevinster kuttes betydelig og st@rre veisystemer tegnes inn uten dialog eller 2 MOt vést
ehovsprgving DRVt

» De nye Igsningene bryter med de forutsetninger og forlik som ligger bak vedtaket om
lokal garanti stilt av BK samt finansiering giennom bompenger (som i stor grad vil skje
gjiennom beboere i Asker og Baerum).

» Ingen forutgdende hgring av bergrte interesser — kortslutter alle lokaldemokratiske
prosesser




Hva SVV har fatt lagt ut pa hgring og gnsker at dere skal godkjenne
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» Sykkel-broen er erstattet med et smalt lokk pa
om lag 50 meter

» Store fjellskjeeringer, massive stgygjerder og
massive veisystemer gdelegger lokalmiljget
fullstendig

» Bussholdeplasser er fjernet i forhold til hva
omradet hadde tidligere og bussholdeplassene
betjener ikke trafikk fra Gjgnnestunnelen eller
E18

» Ettersom sykkel-ekspressvei ikke lenger far plass
i dagen, legges denne i en 190m sykkel-tunnel

» Kort sagt, darligere kollektivtilbud, mer vei i
dagen og myke trafikanter i tunnel




Prosessen SVV har fgrt

» SVV utlyser anbud og signerer avtale med Skanska for & bygge noe helt annet enn de er gitt i oppdrag a bygge

> Ulten dialog/hgring av bergrte parter fjerner de miljg- og byutviklings-tiltak og tegner inn nye og fordyrende
elementer

» Bilister prioriteres over myke trafikanter

> Det SVV kaller dialog-mgter er presentasjoner av ferdige Igsninger uten dialog eller innsigelsesmulighet, og der SVV
bevisst viser misvisende representasjoner av grgntareal

> At SVV na sier at «lokkets funksjon var G veere bru for bussveien med bussholdeplass over lokalveien mellom Strand og
Stabﬁkkd» bryte)r med deres tidligere fokus pa miljg-lokkets funksjon for naermiljget (grentomrade, barrierebryter,
stgyhinder osv

> H¢r|ngsmnsE|II der vel og Iokalm|IJ¢ prgver a finne gjensidig fordelaktige og kostnadsbesparende lgsninger blir blankt
avvist pa sviktende grunnlag

» Om jeg hadde levert noe helt annet enn min sjef hadde bedt meg om og ikke fremtradt pa en korrekt mate ville jeg
ha mistet jobben...




Hva politikerne ma svare for om de godkjenner planen til SVV

» Myke trafikanter blir puttet i tunnel

» Miljg-lokket som skulle knytte sammen nord og s@r er nesten forsvunnet

» Landskapet er skjendet med store fjellskjeeringer, stgygjerder og asfalt

» Minimalt eller ingen kostnadsbesparelser (?) grunnet SVV sine ugnskede og fordyrende elementer

» Kollektivtilbudet blir vesentlig darligere med fjerning av holdeplasser og ved at omradet ikke betjenes av busser
som gar gjennom Hgvik- eller Gjgnnes-tunnelen, hvilket strider mot garantiene SVV ga i 2016

» Var planendringene ngdvendige for at SVV skulle giennomfgre det vedtatte prosjektet innenfor den gitte
kostnadsrammen pa ca. 17,4 mrd 2019-NOK (=21 mrd 2024-NOK)? Er ikke status 20,5 mrd 2024-NOK?

» Er sluttproduktet i trad med forutsetningene for at Baerum Kommune stilte 3,18 mrd NOK i kommunal
garanti?




Forhandlinger om justert prosjekt-
SVV, Oslo, Viken (BK) (april 2020)

Stortingsvedtak om a gjennomfgre det
justerte e18-prosjektet (juni 2020)

10 | Fjerning av luftetdroet | P3 grunn av raskere teknologisk Lasningen ivaretar kra i -20 VLR £3n _ _
over Gjgnnestunnelen. UMHlﬂE av bilparken enn TH"&EFE I‘nrurensingsl‘nrskrlften 1. Ssamferdselsdepane ven fir fullmakt il 4 giennombere prosjiekoet E18 Lysaker-
antatt biir det mindre lu!"tfurure'nsm; Ramstadsletta imnenfon ostnadsramme pa 17,4 mrde 2009%-kroner,
«ﬁﬂ.luﬂtlﬂrﬂﬂ kﬂﬂfjﬁl'nﬁ. 2. Uncer foratsetn tdet gienmoan godkpent vedtak snilkes tilstrekkelig lokal i Toar ed
g - LAncker fora TNITRE &bV & BRET Lo pETL Y il ! ERAEEL 1 J0EL] EArangl r
11 | Forkorte Stabekklokket | Hvis hmwn ulu;;il', bilr w Lesningen I'l'lﬂ'dfl?f!f mer 73 beimypengelin, samrykker Startinger | at bompengeseBkapet fr rillatelse ol S opp in og
[F'Edl.lhjﬂﬂ pi 3. Wm’ tIUSShHMEPIﬂSEHVEd ﬂisenmlen 5H'j" for naboer il E-m- kreve inm bompenger ol delvis bompengefinansiernng av uibyggingen av ET18 Lysaker-
borte. Dette dpner for at utlaser behov for ny Ramistadslenta | Viken. Vilkdrene fremgar av denne proposisjonen, med de endringer og
Stabekklokket kan forkortes med a. | yurdaring av stayskjerming presiseringer som fremkommer i brev av 29, mai 2020 fra samferdselsmiristeren.
50 m i astre ende. av E18 og lokale stoytiltak
F,a buliger. 5. Samferdsesdepamementet fir fullmakn ol 4 inngd avale med bompengeseiskapet og fastsere
nermere regler for finansieringsordningen.
Utdrag fra brev av 29.mai 2020 som
| tabellen under er det satt opp tre alternative kombinasjoner av besparelser basert pd Stortin gsvedta ket viser til:
tabellen over. Samiet skonomisk ramme og finansiering som sikrer at det er realistisk & f& glennomfort hele
prosjektet.

Nr. | Kombinasjoner Baskrivelse Sum "o Bussveien ulgar.

s Innkrevingstiden forlenges fra 15 til inntil 20 &r for & redusere bomtakstene med om lag

A |[2+3#046 Bussveien fjernes helt. Kollektivterminal pd Lysaker, <680 15 pst.

B | 245+6+8+10 Bypass for buss vest for Strand. Kollektivierminal pa Lysaker. 75 - Partene forplikter seg 1l aktivt & soke etier kostnadsreduserende
Fornebukrysset | gstgaende retning utsettes. Lokalvelsystemet titak som bla. okie inntekter gjennom omregulering av eiendom og grunneierbidrag,
over Heviktunnelen “tsar av E18-prosjektet. Luftetarn fjernes. fleming av lufietamet | Gjonnestunnelen, utsetting av ombygging av Fomebukrysset

C | 143+d46 Bussveien fjernes helt. Lokalveisystemet over Haviktunnelen -1380 e Omradet over Haviktunnelen utvikies | et eget prosjekt | regi av Baerum kommune. | det
utgar av E18-progjeklet. m-mmmbmb&ummwmﬂm gir god

framkommelighet tilgjengelighet kollektiviransporten, syklende gaende.

D |2+3ed46e8410+11 Bussveien fiernes helt. Kollektivterminal pd Lysaker. 810 . O I ey oh s batasaion A Gon ey SO0 Sl M Gilsnorniinat ssedl o
Lokalveisystemet over Hpviktunnelen utgdr av E18-prosjektet. foreslatte i Prop. 38 S. Prosjektets kostnader vil kunne reduseres med
Kulte ombygging av Fornebukrysset gstgdende lap. Fjerning av om lag 1,6 mrd. kr ved at bussveien flermes, lokalveisystemet over Heoviktunnelen ulgar,

ombyggingen av Fornebukrysset kuttes | ostgaende . luftetadrn over
luftetamet over Gjeanestunnelen: Farkorte Stabekkiakket flermos 00 Stabekkiokket forkortes med ca: 50 m. Lyxorkolokﬁv\umhd inkiuceres |
{reduksjon pd ca. 50 m). prosjektet, med en ekonomisk ramme pa maksimait 700 mill. kr

=> Strandlokket har aldri vaert nevnt som et kostnadsbesparende element



Alternativene

1. L@sningsforslaget i hgringsinnspillet fra Aksjonsgruppen Strand, der rundkjgringen er i plan med E18
men ellers tilnaermet likt plassert som den originale vedtatte planen og Strand bussholdeplass er
innplassert der den var tidligere

2. Behold Igsning vest for SVV sitt minimale lokk slik den var tidligere pa E18, med separate nord/syd
ramper og uten rundkjgring

| begge tilfeller bgr man bruke alle tilgjengelige midler for a forlenge miljg-lokket mest mulig for a ivareta
premissene for hele prosjektet gitt fra SVV, statlig og kommunalt hold
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Hvorfor Aksjonsgruppens Igsningsforslag?

1.  Miljg-lokkets lengde er ikke lenger begrenset av rundkjgringen

2. Lengre miljg-lokk gir mindre barriere effekter

3. Gjenbruker mest mulig av dagens veisystem og har mindre masseuttak

4. Hgydekurvene i omradet stemmer med det som skal bygges

5. Strand bussholdeplasser kan flyttes gstover slik Kommunedirektgren gnsker og som gi en mer sentral plassering

6. Muliggjor kortere sykkel-tunnel

7. Mindre dominerende lokal- og sykkelvei

8. Gir ledig tomteareal/grgntareal der SVV planlegger pakjgring til rundkjgringen fra sgr

9. Areal kan tilbakefgres nabotomter og ekspropriasjon av Markalleen 28 og Kveldsro Terrasse 13/15 er ikke ngdvendig
10. Mindre trafikk pa s@rsiden da biler fra nord ikke trenger a krysse under lokalveien for sa @ bruke rampen pa sydsiden
11. Det er ikke behov for en ny bil-undergang




Bevisst undergraving av Aksjonsgruppens
|@sningsforslag

» SVV har i sin vurdering av forslaget innplassert det pa en minst
mulig gunstig mate slik at flest mulig eiendommer ble bergrt

> | tillegg er gradienter beviselig feilkalkulert av SVV

» Forslaget er understgttet av faggruppen i ABT, som blant annet
bestar av en tidligere fagdirektgr fra SVV

» Forslaget krever ikke tomteerverv eller store fjellskjeeringer samt
kortere sykkeltunnel

» Forslaget passer naturlig inn i eksisterende terreng, gir bedre
trafikkavvikling og stgrre grgntareal

» En normal avvikssituasjon med stengt Hgviktunell vil bare veere
stenging av ett tunellgp, og ved en ekstremsituasjon med begge
tunellgp stengt, kan nord-syd kryssing stenges og parallellveiene
benyttes




...0og hva med a beholde planlgsning fra E18 vest for lokket?

| forhold til Igsningen foreslatt av SVV:
1. Betraktelig mindre arbeid
Ingen behov for @ matte innplassere en 45m diameter rundkjgring
Kun behov for 3 rehabilitere dagens underkjgring og reetablere rampene slik de var

2
3
4. Lettere og bedre innplassering av bussholdeplasser
5

Tilstrekkelig plass for sykkel-ekspressvei i dagen




