Utbygging og finansiering av E18
Lysaker-Ramstadsletta i Akershus

Prop. 38 5 (2019-2020), Innst. 393 § (2019-2020)

Tilherer sak

Utbygging og finansiering av E18 Lysaker-
Ramstadsletta i Akershus

Vedtak 735

1. Samferdselsdepartementet far fullmakt til @ giennomfore prosjektet E18 Lysaker—
Ramstadsletta innenfor en kostnadsramme pd 17,4 mrd. 2019-kroner.

2. Under forutsetning av at det gjennom godkjent vedtak stilles tilstrekkelig lokal garanti for et
bompengeldn, samtykker Stortinget i at bompengeselskapet far tillatelse til 4 ta opp ldn og
kreve inn bompenger til delvis bompengefinansiering av utbyggingen av E18 Lysaker—
Ramstadsletta i Viken. Vilkarene fremgar av denne proposisjonen, med de endringer og
presiseringer som fremkommer i brev av 29. mai 2020 fra samferdselsministeren.

3. Samferdselsdepartementet fir fullmake til & inngd avtale med bompengeselskapet og fastsette
nermere regler for finansieringsordningen.
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Deres ref Var ref Dato
20/214- 29. mai 2020

Spersmal 12 fra AP til Prop. 38 S Lysaker - Ramstadsletta
Jeg viser til brev av 27. mai 2020 med spgrsmal nr. 12 til Prop. 38 S (2019-2020).

Spersmal nr. 12
"Hva er status i forhandlingene om Oslopakke 3 og E18 mellom staten, Viken og Oslo, hvilke

endringer i det som er beskrevet i proposisjonen om E18 er vurdert, og hvordan ville dette ha
pavirket prosjektets kostnader og dermed bompengeopplegget dersom det skulle blitt
vedtatt?”

Svar

| vedtak av 13. februar 2020 trakk Viken fylkeskommune garantistillelsen for et laneopptak. |
vedtaket ba Viken ogsa om faelgende: Fylkestinget ber fylkesrédet etablere dialog med staten
og Oslo, Baerum og Asker kommuner, i den hensikt & bli enige om faringer for et helhetlig
E18-prosjekt som i starre grad sikrer en god kollektivigsning, bidrar positivt til 0-vekstmalet,
og har en samlet skonomisk ramme og finansiering som sikrer at det er realistisk & f&
giennomfaort hele prosjektet.

| etterkant av Vikens vedtak har det veert forhandlinger mellom staten (ved Statens
vegvesen), Viken fylkeskommune og Oslo kommune. Beerum kommune har deltatt pa
administrativt niva. Forhandlingene har vaert gjennomfgrt som en del av forhandlingene om
Oslopakke 3. Forhandlingene har imidlertid ikke fart fram, og fra 23. april sa staten det ikke
lenger som formalstjenlig med ytterligere forhandlinger. Jeg er kjent med at de lokale partene
har viderefart sine samtaler, men at disse per i dag ikke har fert fram til en enighet om &
gienoppta forhandlingene. Jeg er kjent med at det skal veere nye samtaler mellom de lokale
partene i midten av juni.
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Underveis i forhandlingene ble det lagt fram ulike alternativer for E18 som ikke er innenfor
rammene av Prop. 38 S (2019-2020). Byradet i Oslo fremmet et forslag som innebar at en
enkel pakobling til Fornebu, Lysaker kollektivterminal, sykkellasninger.og sammenhengende
kollektivfelt pa eksisterende E18 inkluderes i Oslopakke 3. Denne lgsningen ville bety at
E18-prosjektet skrinlegges. Lokale parter har ogsa dreftet muligheten for & begrense etappe
1 av E18-prosjektet til strekningen Lysaker - Strand. Jeg viser her til at det i NTP 2018-2029
er lagt til grunn en helhetlig utbygging fra Lysaker til Ramstadsletta, og at Stortinget ved sin
behandling av NTP siuttet seg til dette.

| forhandlingene har Statens vegvesen lagt fram et justert alternativ for E18 Lysaker -
Ramstadsletta slik det fremgéar av Prop. 38 S. Det justerte prosjektet for E18 Lysaker -

Ramstadsletta innebasrer falgende:

God kollektivigsning:

e En forenklet lgsning for Lysaker kollektivterminal inkluderes i prosjektet til en kostnad pa
maks. 700 mill. 2020-kr inkl. mva.

e Hoyre bilfelt omgjeres til kollektivfelt i vest- og gstgdende lgp. Dette feltet kan eventuelt
ha sambruk med tungbiler.

Bidrar positivt til nullvekstmalet

e For & na nullvekstmalet ma takstene pa E18 ses i sammenheng med takstene i
Oslopakke 3 og annen virkemiddelbruk.

e Partene forplikter seg til & gjennomfare trafikkregulerende og/eller trafikkstyrende tiltak
for & sikre maloppnaeilse.

¢ Veikapasiteten er noe redusert med Igsningen det forhandles om sammenliknet med
dagens E18: | gstgaende retning er det like mange gjennomgaende bilfelt som dagens
Izsning. | vestgaende retning er det ett faerre gjennomgaende bilfelt.

Samlet skonomisk ramme og finansiering som sikrer at det er realistisk & fa giennomfert hele

prosjektet.
e Bussveien utgar.
o Innkrevingstiden forlenges fra 15 til inntil 20 ar for & redusere bomtakstene med om lag

15 pst.
¢ Det er lagt til grunn at E18-prosjektet skal ha en ngktern standard. Det forutsettes sterk

kostnadskontroll.

e Partene forplikter seg til aktivt & sgke etter inntektsgenererende/ kostnadsreduserende
tiltak som bl.a. gkte inntekter gjiennom omregulering av eiendom og grunneierbidrag,
fierning av luftetarnet i Gjennestunnelen, utsetting av ombygging av Fornebukrysset
gstgaende retning.

¢ Omradet over Hgviktunnelen utvikles i et eget prosjekt i regi av Baerum kommune. | det
videre arbeidet ma partene i samarbeid sikre at lasningen over Hgviktunnelen gir god
framkommelighet og tilgjengelighet for kollektivtransporten, syklende og gaende.

¢ Justeringene omtalt over gir en besparelse pa om lag 800 mill. kr sammenliknet med den
foreslatte styringsrammen i Prop. 38 S. Prosjektets kostnader vil kunne reduseres med
om lag 1,5 mrd. kr ved at bussveien fjernes, lokalveisystemet over Hgviktunnelen utgar,
ombyggingen av Fornebukrysset kuttes i gstgaende lap, luftetarn over Gjgnnestunnelen
fiernes og Stabekklokket forkortes med ca. 50 m. Lysaker kollektivierminal inkluderes i
prosjektet, med en gkonomisk ramme pa maksimalt 700 mill. kr.
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| det justerte forslaget har Statens vegvesen videre lagt falgende til grunn:

e Det forutsettes at Baerum kommune, som reguleringsmyndighet gjennomferer de
nedvendige prosesser om omreguleringer i samarbeid med Statens vegvesen og Viken
fylkeskommune.

e Det ma foreligge en lanegaranti. Som grunnlag for garantivedtaket ma det gjennomfares
nye beregninger av bomtakster. Statens vegvesen arbeider videre med dette.

Det har vaert kontakt med Baerum kommune om omregulering underveis i prosessen.

Statens vegvesen legger til grunn at de foreslatte justeringene i prosjektet kan gjiennomfares
innenfor den styrings- og kostnadsramme som er foreslatt i Prop. 38 S. Det vil imidlertid
veere ngdvendig at det arbeides videre med det justerte prosjektet, og innretningen av
prosjektet ma tilpasses rammene av det opprinnelige forslaget, jf Prop. 38 S.

Det har ikke veert mulig &8 oppna lokalpolitisk enighet som gir grunnlag for et nytt
garantivedtak fra Viken fylkeskommune. Premissene i Prop. 38 S om lokalpolitisk tilslutning
og fylkeskommunalt garantivedtak er derfor ikke lenger tilstede.

Det er ikke aktuelt at bompengeselskapet tar opp Ian uten garanti fra lokale myndigheter.
Dette innebzerer at et ev. stortingsvedtak om gjennomfaring av prosjektet pa tross av
manglende fylkeskommunal garantistillelse, ma forutsette at en garanti fra lokale
myndigheter kommer pa plass fer det kan gas videre med prosjektet.

Med hilsen

Vinde 2X

~' Knut Arild Harelde
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